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Nyhedsbrev

Zndring af lov om luftfart pr. 1. januar 2024

Den 1. januar 2024 traeder en loveendring i kraft, hvilket medfgrer eendringer til
Havarikommissionens undersggelsesforpligtigelse.

Overordnet er luftfartsenhedens undersggelsesforpligtigelse aendret til at omfatte:

e Alle havarier med fatal eller alvorlig tilskadekomst
e (@vrige havarier
e Alvorlige haendelser

Der er dog nogle undtagelser og bemaerkninger til de ovenstaende klassifikationer.

Undtagelser og bemaerkninger

Vedr. luftfartgjer eller materiel uden luftfartsregistrering

Luftfartgjer eller materiel uden luftfartsregistrering er undtaget luftfartsenhedens
undersggelsesforpligtigelse.

Her teenkes bl.a. pa faldskaerme, dragefly, glideskeerme eller paratrikes.

Vedr. EU Forordning 2018/1139 bilag 1
Havarier og alvorlige haendelser, der for bilag 1 luftfartgjer jf. EU Forordning 2018/1139 alene

medfgrer mindre eller ingen tilskadekomst og/eller skade pa luftfartgjet er undtaget luftfartenhe-
dens undersggelsesforpligtigelse.

Luftfartgjer jf. EU Forordning 2018/1139 bilag 1 — se bilag C.
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Havarikommissionens undersggelsesforpligtigelse

Havarier Alvorlige handelser
Fatal eller alvorlig
tilskadekomst Underspges
> 2.250 kg undersgges
Motorfly og helikoptere? Undersages < 2.250 kg undersgges ikke medmindre for-
ventede erfaringer kan forbedre flyvesikker-
heden.
s fl Undersgges ikke medmindre forventede erfarin-
ikl Vevetly flv): ger kan forbedre flyvesikkerheden.
(inkl. motorsveaevefly) Underspges
Undersgges ikke medmindre forventede erfarin-
Balloner! Undersgges ger kan forbedre flyvesikkerheden.

Meddelelsespligten

Meddelelsespligten har grundlag i alvorlighedsklassifikationer (fatal/alvorlig tilskadekomst,
gvrige havarier og alvorlige handelser) samt luftfartgjskategorier (motorfly, helikoptere,
svaevefly (inkl. motorsvaevefly), balloner og ultralette luftfartgjer).

Alle involverede personer, som ggr tjeneste i forbindelse med operationen af ovenstaende
luftfartgjskategorier, er forpligtigede til at meddele Havarikommissionen, safremt de har

kendskab til et havari eller en alvorlig haendelse?.

Alle meddelelser gives umiddelbart pa telefon til Havarikommissionens radighedsvagt og fgl-
ges op af en skriftlig rapport senest 8 dage efter det indtrufne.

' Undtaget er havarier og alvorlige handelser for bilag 1 luftfartgjer jf. EU Forordning 2018/1139,
der alene medfgrer mindre eller ingen tilskadekomst og/eller skade pa luftfartgjet.
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Bilag

| bilag A praesenteres definitioner pa et havari, en alvorlig haendelse, involveret person og
alvorlige kvaestelser jf. EU Forordning 996/2010, Artikel 2 Definitioner.

| bilag B praesenteres en liste med typiske eksempler pa alvorlige haendelser, jf. EU Forordning
996/2010, ”Bilag: Liste med eksempler pa alvorlige haendelser”.

| bilag C praesenteres bilag 1 fra EU Forordning 2018/1139.
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Bilag A
EUROPAPARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) NR. 996/2010 af 20. oktober 2010

Artikel 2 Definitioner:

»havari«:

en begivenhed i forbindelse med operation af et luftfartgj, der for et bemandet luftfartgjs ved-
kommende indtraeffer fra det tidspunkt, hvor en person gar om bord i luftfartgjet i den hensigt at
flyve, og indtil alle er gaet fra borde, eller for et ubemandet luftfartgjs vedkommende indtraeffer
fra det tidspunkt, hvor luftfartgjet er klart til at flytte sig med det formal at flyve, og indtil det
standser ved flyvningens afslutning, og det primaere fremdriftssystem er lukket ned, og hvor:

a) en person kvaestes dgdeligt eller alvorligt som fglge af
- at veere i luftfartgjet

- direkte bergring med en hvilken som helst del af luftfartgjet, herunder dele, som har
Igsnet sig fra luftfartgijet, eller

- direkte udseettelse for lufttrykket fra en jetmotor undtagen hvis skaderne har naturlige
arsager, er pafgrt af personen selv eller af andre personer, eller hvis skaderne rammer
blinde passagerer, der har skjult sig uden for de omrader, som passagerer og besaet-
ning normalt har adgang til,

b) luftfartgjet udsaettes for skade eller strukturelle fejl, som nedsatter strukturens styrke eller
luftfartgjets ydeevne eller flyveegenskaber, og som normalt vil ngdvendigggre en stgrre repara-
tion eller udskiftning af de pagaeldende dele, bortset fra motorfejl eller motorskade, nar skaden
er begreenset til en enkelt motor (herunder dennes motorskaerme eller tilbehgr), til propeller,
vingespidser, antenner, fglere, ventiler, daek, bremser, hjul, skeerme, paneler, hjullemme, forru-
der, luftfartgjets bekleedning (sdsom mindre buler eller huller) eller til mindre skader pa hoved-
rotorblade, halerotorblade, landingsstel samt mindre skader efter hagl eller ssammenstgd med
fugle (herunder huller i radomen), eller

¢) luftfartgjet savnes eller er fuldstaendig utilgengeligt.

»alvorlig haendelse«:

en handelse, der rummer omstaendigheder, som viser tegn pa, at der var stor sandsynlighed for
et havari, og som havde forbindelse med operationen af et luftfartgj, der for et bemandet luftfar-
tgjs vedkommende indtraeffer fra det tidspunkt, hvor en person gar om bord i luftfartgjet i den
hensigt at flyve, og indtil alle er gaet fra borde, eller for et ubemandet luftfartgjs vedkommende
indtreeffer fra det tidspunkt, hvor luftfartgjet er klart til at flytte sig i den hensigt at flyve, og indtil
det standser ved flyvningens afslutning, og det primeere fremdriftssystem er lukket ned.
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»involveret person«:
ejeren, et beseetningsmedlem, operatgren af et luftfartgj, der er involveret i et havari eller en
alvorlig haendelse; enhver person, som er involveret i vedligeholdelsen, konstruktionen eller

fremstillingen af det pageeldende luftfartgj eller i uddannelsen af dets besaetning; enhver person,
som er involveret i leveringen af flyvekontrol-, flyveinformations- eller flyvepladstjenester, og som
har ydet tjenester til luftfartgjet; personale fra den nationale myndighed for civil luftfart eller
EASA's personale.

»alvorlig kvaestelse«:

en kvaestelse, som en person har padraget sig ved et havari, og som resulterer i en af fglgende om-
steendigheder:

a) hospitalsindlzeggelse i mere end 48 timer, hvis indlaeggelse sker senest syv dage efter den dag,
hvor personen blev kvaestet

b) knoglebrud (bortset fra ukomplicerede brud pa fingre, tacer eller naese)
c) flaenger, der forarsager alvorlige blgdninger eller nerve-, muskel- eller seneskade
d) kvaestelse af et indre organ

e) anden- eller tredjegradsforbraendinger eller forbraendinger, der deekker mere end 5 % af krop-
pens overflade

f) bevislig udsaettelse for smittefarlige stoffer eller skadelig straling.
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Bilag B
EUROPAPARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) NR. 996/2010 af 20. oktober 2010

Bilag
Liste med eksempler pa alvorlige haendelser:

Typiske eksempler pa alvorlige haendelser. Listen er ikke udtgmmende, og den tjener kun som vej-
ledning for sa vidt angar definitionen af udtrykket »alvorlig haendelse«:

— En aktuel kollisionsrisiko, der kraever en afvaergemangvre for at undga et sammenstgd

— eller en farlig situation, eller hvor en afvaergemangvre ville have vaeret pa sin plads.

— Kontrolleret flyvning imod terraen, hvor kollision kun undgas med ngd og naeppe.

— Afbrudt start pa en lukket eller optaget bane, pa en rullevej, bortset fra tilladte
helikopteroperationer, eller fra en bane, der ikke er tildelt.

— Start pa en lukket eller optaget bane, pa en rullevej, bortset fra tilladte
helikopteroperationer, eller fraen bane, der ikke er tildelt.

— Landinger eller landingsforsgg pa en lukket eller optaget bane, pa en rullevej, bortset
fra tilladte helikopteroperationer, eller fra en bane, der ikke er tildelt.

— Alvorlige svigt med hensyn til at nd op pa den forventede ydeevne under start eller indledende
stigning.

— Brand eller r@gudvikling i passagerkabine, lastrum eller motorer, ogsa selv om disse brande
slukkes med brandslukningsudstyret.

— Heendelser, hvor flyvebessetningen har akut behov for at bruge iltmaske.

— Strukturel skade pa luftfartgjet eller motorskade, herunder motorhavarier i
turbinemotorer, der ikke er klassificeret som et havari.

— Flere forskellige funktionsfejl i et eller flere af luftfartgjets systemer, der har alvorlig
indvirkning pa operationen af luftfartgjet.

— Flyvebesaetningsmedlemmers uarbejdsdygtighed under flyvningen.

— En braendstofbeholdning, som ggr det pakraevet for piloten at melde, at der foreligger en

— ngdsituation.

— Indtraengen pa start- og landingsbanen med alvorlighedsklassificering A i henhold til
Incursions (ICAO Doc 9870) indeholder oplysninger om alvorlighedsklassificering.

— Haendelser i forbindelse med start og landing. Haendelser som for lav indflyvning og ker-
sel ud over landingsbanens slutpunkt eller sider.

— Systemsvigt, vejrfeenomener, flyvning uden for det tilladte flyveomrade, eller andre tildragel-
ser, der vil kunne ggre det vanskeligt at bevare kontrollen over luftfartgjet.

— Svigt i mere end ét system inden for et flerstrenget system, der er obligatorisk for styring og
navigering af luftfartgjer.
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Bilag C
BILAG |
1. Kategorier af bemandede luftfartgjer, som denne forordning ikke finder anvendelse pa:
a) historiske luftfartgjer, som opfylder fglgende kriterier:
i) luftfartgjer,
— hvis oprindelige konstruktion er udformet fgr den 1. januar 1955, og
— hvis produktion ophgrte fgr den 1. januar 1975
eller
i) luftfartgjer med en klar historisk relevans, der knytter sig til:
— deltagelse i en betydningsfuld historisk begivenhed,
— et vigtigt skridt i udviklingen inden for luftfarten, eller
— en vigtig rolle i en medlemsstats vaebnede styrker
eller
b) luftfartgjer, der er specifikt konstrueret eller sendret til forsknings-, forsggs- eller videnskabelige
formal, og som kun ventes fremstillet i meget begraenset antal
c) luftfartgjer, herunder luftfartgjer, der leveres som samlesaet, hvor mindst 51 % af
fabrikations- og samlearbejdet er udfgrt af en amatgr eller en nonprofitsammenslutning af
amatgrer til eget formal og uden kommercielt sigte
d) luftfartgjer, der har tilhgrt de vaebnede styrker, medmindre luftfartgjet er af en type, for hvilken
agenturet har fastlagt en konstruktionsstandard
e) flyvemaskiner med en malbar stallingshastighed eller en mindste stabil flyvehastighed i
landingskonfiguration pa hgjst 35 knob kalibreret lufthastighed (CAS), helikoptere, motordrevne
faldskeerme, svaevefly og motorsvaevefly med hgjst to seeder og en maksimal startmasse
(MTOM), jf. indberetning fra medlemsstaterne, som ikke overstiger:
Flyvemaskine /helikop- Amfibieflyvemaskine sTotal Recovery Para-
ter/motordrevet fald- Svaevefly eller pontonflyvema- chute Systems
skeerm|motorsvevefly skine| monteret pa skroget
Ensadet MTOM pa 300 kg | MTOM pa 250 ke | Yderlipere MTOM | Yderligere MTOM pa
pd 30 ko 15 ke
Tosadet MTOM pa 450 kp | MTOM pa 400 ke | Yderlipere MTOM | Yderligere MTOM pa
pi 45 ko 25 ko

Hvis en amfibieflyvemaskine eller en pontonflyvemaskine fhelikopter anvendes som bide pontonflyvemaskine heli-

kopter og landflyvemaskine/helikopter, skal den vere under den gxldende MTOM-granse.
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f) en-eller tosaedede gyroplaner med en hgjst tilladt startmasse, der ikke overstiger 600 kg

g) efterligninger af luftfartgjer, der opfylder kriterierne i litra a) eller d) ovenfor, og hvis strukturelle
konstruktion svarer til det originale luftfartgjs

h) balloner og luftskibe til én eller to personer konstrueret til et maksimalt Igftevolumen pa hgjst 1
200 m3 for varm luft og hgjst 400 m3 for andre Igftegasser

i) alle andre bemandede luftfartgjer med en maksimal tommasse, inklusive braendstof, pa hgjst 70
kg.

2. Derudover finder forordningen ikke anvendelse pa:

a) fortgjede luftfartgjer uden fremdriftssystem, hvis fortgjningen er hgjst 50 m lang, og hvis:
i) luftfartgjets maksimale startmasse, inklusive dettes nyttelast, udg@ér mindre end 25 kg, eller

i) luftfartgjet er konstrueret til et maksimalt Igftevolumen pa mindre end 40 m3 for luftfartgjer,
der er lettere end luft

b) fortgjede luftfartgjer med en maksimal startmasse pa hgjst 1 kg.
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